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Bodemverontreiniging, sanering en preventie

bijvoorbeeld in het diepe grondwater terechtkomt (wordt in
Nederland veel gebruikt voor drinkwaterbereiding).
Bij saneringen zijn er verschillende mogelijkheden denkbaar.
De laatste jaren worden steeds vaker ‘in situ-saneringen’ uit-
gevoerd (in situ = op de plek). Hierbij wordt de grond niet
afgegraven, maar wordt bijvoorbeeld met behulp van bacteri-
ën schoongemaakt. Bij dit soort saneringen worden technieken
als beluchting, soms zelfs verwarming of toevoer van speciale
voedingsstoffen voor de bacteriën gebruikt.
Bij ernstige gevallen van verontreiniging of bij verontreiniging
met zware metalen, zijn ‘in situ-saneringen’ niet meer mogelijk.
Bij soortgelijke gevallen moet de grond worden afgegraven en
worden afgevoerd.

Wat doet de KM?

Naast het lopende bodemsaneringsprogramma dat gericht is
op de erfenissen uit het verleden, wordt er nu bij defensie een
start gemaakt met actief bodembeheer. Het belangrijkste
onderdeel van actief bodembeheer is een bodeminformatie-
systeem. Hierin wordt gestructureerd gegevens verzameld
over alle terreinen van defensie. Hierdoor zal een beter beeld
ontstaan van de huidige toestand van de bodem. Tevens zal er
ook een beter beeld ontstaan over de zorgplicht van de KM.
Daarnaast is het belangrijk voldoende preventieve maatregelen
te nemen om nieuwe verontreinigingen te voorkomen. Er zijn
veel manieren om dit doel te bereiken, maar het is altijd het
beste om risicovolle activiteiten te vermijden. Een voorbeeld is
het gebruik van een tankwagen om grote hoeveelheden smeer-
olie aan/van boord van schepen te brengen/halen. Dit gebeur-
de vroeger met losse vaten, die gehesen, getransporteerd en
opgeslagen moesten worden. Waar toch risicovolle activiteiten
plaatsvinden moeten beschermende voorzieningen worden
gebruikt. Voorbeelden hiervan zijn de vloeistofdichte vloeren
die in werkplaatsen en tankstations verplicht zijn en lekbakken 
bij aansluitingen van slangen, maar ook eenvoudige middelen
als milieudekens bij ongeplande activiteiten. Ook de oefenplaat
bij de NBCD-school is voorzien van uitgebreide opvang- (en
zuiverings) voorzieningen. Risicovolle installaties, zoals
(ondergrondse) tanks, vallen onder een onderhouds- en
inspectiesysteem om te voorkomen dat er ongemerkt lekkages
plaatsvinden.

Als werkgever heeft de Koninklijke Marine de verplichting
om zorgvuldig met het milieu om te gaan, dus ook met de
kwetsbare bodem. Bovendien wil de KM niet opnieuw met
erfenissen uit het verleden worden geconfronteerd.
Beschermende voorzieningen en maatregelen kosten veel
geld, maar saneringen zijn uiteindelijk veel duurder.
Preventie blijft het uitgangspunt!
Voor meer informatie kunt u terecht op het internet:
www.bodembescherming.nl en www.infomil.nl: rubriek bodem.
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Inmiddels, anno 2002, weten wij dat het aantal verontreinigde
locaties veel groter is dan eerst werd verondersteld en dat
Nederland nog steeds niet ‘schoon’ is. De grootste boosdoeners
zijn de vele verontreinigde bedrijfsterreinen, in totaal in
Nederland meer dan 100.000.
Inmiddels is duidelijk geworden dat de bodem een zeer
kwetsbaar onderdeel is van onze leefomgeving. In de lucht
of in het water zijn vaak nog mogelijkheden voor natuurlijke
herstelprocessen, in de grond zien we vaak dat oude veront-
reinigingen jarenlang aanwezig blijven en dan direct of indirect
gevaar kunnen opleveren.
Ook Defensie en de Koninklijke Marine hebben in het verle-
den een aantal terreinen verontreinigd en plukken daar nog
steeds de wrange vruchten van. Veel voorkomende verontrei-
nigingen in de bodem zijn olie en brandstoffen bij garages en
tankstations en zware metalen en oplosmiddelen meestal bij
oude werkplaatsen. Omdat veel defensieterreinen ook als
natuurgebied waarde hebben zal de KM hier veel aandacht
aan moeten besteden.

Wet- en regelgeving in Nederland

In Nederland is de interimwet bodemsanering vervangen
door de ‘Wet bodembescherming’, momenteel de belangrijk-
ste wet op dit gebied. Op basis van deze wet zijn een aantal
besluiten genomen, waarbij bijvoorbeeld het ‘Besluit opslaan
in ondergrondse tanks 1998’ (BOOT) een belangrijke is voor
de Koninklijke Marine.
Daarnaast is in de milieuvergunning vastgelegd aan welke
regels beschermende voorzieningen moeten voldoen. Een
voorbeeld is de CPR 15-1 (over opslag van gevaarlijke stoffen),
maar er zijn ook regels voor vloeistofdichte vloeren.
Het uitgangspunt in de Nederlandse regelgeving is dat de
bodem beschermd moet worden door vervuiling volledig te
voorkomen. Bij lucht of water is soms nog een kleine emis-
sie toegestaan, denk aan de uitlaatgassen van auto’s, waarin
bepaalde (lage!) percentages vervuilende stoffen voorkomen;
in de bodem mag vanwege de kwetsbaarheid in principe
geen emissie plaatsvinden. Indien er toch een nieuwe ver-
ontreiniging plaatsvindt moet er direct ingegrepen worden en
dient een volledige sanering te worden uitgevoerd. Een eige-
naar is verantwoordelijk voor zijn grond en hij heeft een
zorgplicht; dit betekent dat hij onder andere als eigenaar op
de hoogte moet zijn van de toestand van de bodem van zijn
terreinen.

Sanering bij Defensie: BOSAP

Bij Defensie loopt al enige jaren een Bodem Sanerings
Programma (BOSAP). Dit programma is begonnen in 1994 en
loopt tot 2010. Het totale budget bedraagt ongeveer € 225
miljoen, inmiddels is de helft hiervan daadwerkelijk al
besteed. In het BOSAP worden alle ‘verdachte’ locaties
onderzocht. Dit gebeurt door eerst een historisch onderzoek
te houden, nadat is bekeken welke activiteiten er op een
locatie hebben plaatsgevonden wordt meestal duidelijk of
verontreiniging wel of niet te verwachten is. Bijvoorbeeld bij
een kunststoffen werkplaats waar veel oplosmiddelen werden
gebruikt en geen goede opslagvoorzieningen ter beschikking
waren, is het verwachtbaar dat de bodem verontreinigd is.
Om een verontreiniging precies in kaart te brengen worden er
vervolgens monsters genomen.

Als er daadwerkelijk verontreiniging wordt geconstateerd
start er een saneringsactie. In 2010 moeten alle ernstig ver-
ontreinigde gebieden en terreinen gesaneerd of beheerst
zijn. In Nederland hebben we ontdekt dat volledig saneren
van alle verontreinigingen uit het verleden geen haalbare
kaart is. Daarom wordt er nu, bij het saneren van ernstige
verontreiniging, gekeken naar de toekomstfunctie van het
vervuilde terrein. Oftewel, plaatsen waar woningen of kin-
derspeelplaatsen komen moeten schoon zijn en bij parkeer-
plaatsen kunnen soepelere normen worden gehanteerd. Bij
het laatste geval moet de verontreiniging wel beheerst wor-
den om te voorkomen dat verontreiniging zich verspreid en
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Met enige regelmaat komt u, in de krant of op de televisie,
termen als ‘bodemverontreiniging’ of ‘bodemsanering’
tegen. Meestal is dat op plaatsen waar vroeger bedrijven of
fabrieken hebben gestaan en waar nu woningen staan of in
de toekomst zullen komen. Bekend zijn Lekkerkerk, de
Volgermeerpolder bij Amsterdam, het Griftpark bij Utrecht.
Mogelijk vindt er ook bodemsanering plaats dicht bij uw
huis of uw werkplek.
Ook Defensie heeft, als werkgever, te maken met bodem-
verontreiniging en de sanering ervan. Dit komt omdat men
in het verleden naar huidige inzichten niet altijd goed met
defensieterreinen is omgesprongen. Deze folder gaat over
de geschiedenis van verontreiniging, de wijze waarop de
Koninklijke Marine omgaat met erfenissen uit het verleden
en de wijze waarop nu met de bodem wordt omgegaan.

Historie

Toen in Nederland in 1982 de (interim)wet bodemsanering
van kracht werd, was het duidelijk dat er in Nederland veel
moest gebeuren om de bodemverontreiniging, die ontstaan
was in het verleden, aan te pakken. Destijds dacht men nog
dat de problemen uit het verleden binnen een aantal jaren
zouden zijn opgelost en dat in 1997 de Nederlandse bodem
volledig schoon zou zijn. Echter, in de loop der tijd kwamen
er steeds meer verontreinigingen aan het licht en namen de
kosten van de saneringen gigantisch toe.


